
ΓΕΝΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΩΝ ΑΡΙΘ. 38  

 

✓ ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΟΥ ΣΚΑΦΟΥΣ (Γ.Κ.Λ. 38) 
 

✓ ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑ ΕΦΟΔΙΑ ΣΚΑΦΟΥΣ 
 

 

 

  

                 ΣΤΟΙΧΕΙΑ                                                                                                                   ΑΡΧΙΚΗ (1)   

          ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΑΡΧΗΣ                                                                                                     ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ  (1)                                                                                                                          

                                                                                                    

Ε Κ Θ Ε Σ Η  Ε Π Ι Θ Ε Ω Ρ Η Σ Η Σ   

Μ Ι Κ Ρ Ο Υ   Ε Π Α Γ Γ Ε Λ Μ Α Τ Ι Κ Ο Υ   Σ Κ Α Φ Ο Υ Σ  

(Συνδυαστικές διατάξεις των Γ.Κ.Λ. 23, ΦΕΚ 231 Β΄/1-3-2000  

και Γ.Κ.Λ. 38, ΦΕΚ 748 Β΄/19-5-2004, όπως μετά από μεταγενέστερες τροποποιήσεις, ισχύουν) 

 

Όνομα σκάφους: (2)…………………. 

Λιμένας εγγραφής: ………………………. Αριθμός:…………….….       Β.Ε.Μ.Σ. Μέρος(3)  ……….             

Είδος: Μεταφοράς επιβατών – Εκμισθούμενο σύμφωνα με τις διατάξεις του Γ.Κ.Λ. αριθ. 38  

Κατηγορία Σχεδιασμού σκάφους σχετική με το μέγιστο συνιστώμενο αριθμό επιβαινόντων:(4)  ……………  

 Έκταση πλόων: (5) ……………………………………………………………………………………………………………………………… 

Δ.Δ.Σ.: ………………………..  Δ.Σ.Π. (MMSI): …………………….  Α.Μ.Υ.Ε.Ν.:GRC  ………………………..………………… 

Διαστάσεις: :(6) 

Ολικό μήκος…………… Μέγιστο πλάτος:………..   ύψος κοίλο: …………..          

 Υλικό κατασκευής: (7) …………………….. 

Τόπος και έτος ναυπήγησης:  

Τύπος γάστρας: (8)   

Χρώμα σκάφους: 

Κύριο μέσο πρόωσης: Μηχανή/Κινητήρας 

Είδος κινητήρα/ων: (9) 

Τύπος κινητήρα/ων: (10) 

Είδος (εφεδρικού) κινητήρα: (9) 

Τύπος (εφεδρικού) κινητήρα: (10) 

Αριθμός επιβατών(11)                            (     )     Ανώτατος αριθμός επιβαινόντων(12)     ……………     ( …  ) 

Αναγνωριστικός Αριθμός (13) 

Σκάφους (Α.Α.Σ.): 

- Watercraft Identification 

Number (W.I.N.) : 

 

               
 

Πινακίδα κατασκευαστή (14)  

Εγχειρίδιο κατασκευαστή (15)  

    Ιδιοκτήτης: (16)  ……………………………………………………………………………………………………………………………………… 

Τόπος και ημερομηνία επιθεώρησης:  …………………….,    ….  / …… /20…..  

Ον/μο επιθεωρητή:  

(υπογραφή – σφραγίδα επιθεωρητή) 



ΕΦΟΔΙΑ 

1. ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ ΑΠΑΙΤΟΥΝΤΑΙ ΦΕΡΕΙ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 
ΕΠΑΡΚΕΙΑ 

1.1. Σωσίβιες 
ζώνες 

Για το μέγιστο επιτρεπόμενο αριθμό 
επιβαινόντων με προσαύξηση 10% (η 
στρογγυλοποίηση γίνεται πάντοτε προς τον 
αμέσως ανώτερο ακέραιο). 

  

1.2 Παιδικά  
σωσίβια 

Για το 20% των επιβαινόντων     

1.3 Βεγγαλικά 
χεριού  ερυθρού 
χρώματος 

Τρία (3)  Ημερ. Κατασκευής 
…../…./20…. 

1.4 Καπνογόνο 
 

Ένα (1) Υποχρεωτικό   Ημερ. Κατασκευής 
…../…./20….. 

1.5 Πνευστή 
σχεδία 

Για το πότε απαιτούνται, ανάλογα με την 
απόσταση απομάκρυνσης του σκάφους από 
την πλησιέστερη ακτή, τα έναντι σωστικά μέσα 
(πνευστή σχεδία, πλευστική συσκευή και 
κυκλικά σωσίβια), για την ποσότητα αυτών 
καθώς και για την, επί τοις εκατό (%) του 
αριθμού των επιβαινόντων ικανότητα της 
πνευστής σχεδίας ή της πλευστικής συσκευής 
βλ. άρθρο 21 του Γ.Κ.Λ. 23, όπως ισχύει ή στον 
πίνακα των υποχρεωτικών εφοδίων που 
παρατίθεται στο τέλος της Έκθεσης αυτής 

  
 
 

1.6 Πλευστική  
συσκευή 

  

1.7 Κυκλικά 
σωσίβια 

  

1.8 Εφεδρική κοινή 
άγκυρα 

Υποχρεωτικό εφόδιο όταν στην Α.Ε.Π. 
αναγράφεται η ένδειξη «πλόες εσωτερικού 
χωρίς τοπικούς περιορισμούς» 

  

1.9 Σφυρίχτρα Υποχρεωτικό εφόδιο όταν στην Α.Ε.Π. 
αναγράφεται η ένδειξη  «πλόες εσωτερικού 
χωρίς τοπικούς περιορισμούς» 

  

 1.10 Global 
Positioning System 
(G.P.S.) 

Υποχρεωτικό εφόδιο όταν στην Α.Ε.Π. 
αναγράφεται η ένδειξη  «πλόες εσωτερικού 
χωρίς τοπικούς περιορισμούς» 

  

 1.11 Κυκλικό 
σωσίβιο 

Ένα (1). Με σχοινί μήκους τουλάχιστον 15 
μέτρων. Δεν είναι υποχρεωτικό για τα σκάφη 
που δεν απομακρύνονται από την ακτή πέραν 
των τριών (3) ν.μ. 

  

1.12 Βιβλία 1. Αντίτυπα των ακόλουθων τριών Γενικών 
Κανονισμών Λιμένα: 
   1.1. αριθμ. 20,  
   1.2. αριθμ. 23 και  
   1.3. αριθμ. 38 όπως ισχύουν, που ρυθμίζουν 
την κίνηση και κυκλοφορία των 
μηχανοκίνητων λέμβων και των ταχύπλοων 
μικρών σκαφών.  
2. των Κανονισμών Αποφυγής Συγκρούσεων 
στη θάλασσα. (Δ.Κ.Α.Σ.) στην Ελληνική και 
Αγγλική γλώσσα, 
(ΣΧΕΤ.: Γ.Κ.Λ. 38 άρθρο 6 παργ. 3 περ. δ). 

  

 1.13 Πυξίδα, διπαράλληλος κανόνας, διαβήτης και ναυτικοί χάρτες 
(των θαλάσσιων περιοχών των δηλούμενων, από τον εκμισθωτή, ότι 
θα εκτελεσθούν πλόων). (ΣΧΕΤ.: Γ.Κ.Λ. 38 άρθρο 6 παργ. 2 περ. γ). 

  

2. ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

2.1 Φορητός 
πυροσβεστήρας 

Ένας (1) αφρού ή σκόνης ή  
διοξειδίου του άνθρακα (CO 

2) 
 Ημερ. 

Αναγόμωσης 
…../…./20….. 



2.2 Κάδος με 
σχοινί 

Ένας (1), που θα μπορεί να χρησιμοποιηθεί σε 
περίπτωση πυρκαγιάς 

  

3. ΦΑΝΟΙ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ – ΗΧΗΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ (17) 

Σύμφωνα με τους Δ.Κ.Α.Σ. – The ColRegs    

4. ΦΑΡΜΑΚΕΙΟ 

Ένα (1) κατάλληλο κουτί που περιέχει το αναγκαίο φαρμακευτικό 
και επιδεσμικό υλικό για την παροχή A΄ Βοηθειών, σε περιπτώσεις 
μικροτραυματισμών. 

  

5. ΑΛΛΑ ΕΦΟΔΙΑ  
5.1 Σχοινί  Ένα (1) μήκους τουλάχιστον είκοσι (20) 

μέτρων. 
  

5.2 Άγκυρα Μία (1) με ανάλογο μήκος σχοινιού ή 
αλυσίδας 

  

5.3 Πλωτή άγκυρα  Μία (1)    

5.4 Κοινός 
προβολέας  

Ένας (1)   

 
5.5 Φακός 

Ένας (1) στεγανού τύπου με μπαταρίες, 
συνοδευόμενος και από μία σειρά εφεδρικών 
μπαταριών 

  

5.8  Σειρήνα Μία (1), φορητή ή μόνιμη, κατάλληλη για 
χρήση σε περίπτωση κινδύνου 

  

5.9 Ανοξείδωτο 
πτυσσόμενο 
μαχαιρίδιο 
(σουγιάς) 

Ένα (1)   

5.10 Κουπιά & 
σκαρμοί 

Ένα (1) ζευγάρι. Μπορεί να είναι και 
πτυσσόμενα. 

  

5.11 Εφεδρικός 
πείρος 

Ένας (1). Εξαιρούνται τα πνευστά. 
 
 

  

5.12 Εφεδρικό δοχείο καύσιμης ύλης με πώμα ασφαλείας 
χωρητικότητας πέντε (05) τουλάχιστον λίτρων ή γεμάτη εφεδρική 
δεξαμενή καυσίμου (ρεζερβουάρ) ίδιας χωρητικότητας (ΣΧΕΤ.: Γ.Κ.Λ. 
38 άρθρο 6 παργ. 2). 

  

ΝΑΥΠΗΓΙΚΟΣ ΤΟΜΕΑΣ 

Σκάφος άφρακτο (ναι-όχι)  
Με κλειστό κατάστρωμα (ναι-όχι) 

 
 

Ευστάθεια και έξαλα (18)  

Άντωση και πλευστότητα (19)  

Σταθερότητα κατά τους χειρισμούς (20)  
Κατάκλυση(21)  

Σύστημα πηδαλίου(22)  

Πρόληψη απόρριψης ρύπων στη θάλασσα και εγκαταστάσεις που 
διευκολύνουν την παράδοση των λυμάτων στην ξηρά(23) 

 

Ανοίγματα στη γάστρα, το κατάστρωμα και την υπερκατασκευή (24)  

Ορατότητα από την κύρια θέση του πηδαλίου (25)  

Μέσα προστασίας από πτώση στη θάλασσα και μέσα επανεπιβίβασης (26)  

Αγκυροβόληση, όρμιση και ρυμούλκηση(27)  

Σημεία στήριξης(28)  

Ημερομηνία τελευταίας επιθεώρησης στην ξηρά …/…/20… 
Εργασίες που εκτελέστηκαν 

 
 
 
 
 
 
 



ΜΗΧΑΝΟΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΟΣ  ΤΟΜΕΑΣ 

Προωστικός κινητήρας 
1. Κατασκευαστής: ………………………………….                  
                        
 
2. Κατασκευαστής:………………………………….                  
                         
 

1. Model: …………………………. 
Σειριακός αριθμός (SN) ……………………………………. 
Μέγιστη συνεχής ισχύς σε: HP …………  Kw ………… 

 
2. Model: ………………………. 
Σειριακός αριθμός (SN) …………………………………….. 
Μέγιστη συνεχής ισχύς σε HP………….  Kw …………. 

Εφεδρικός προωστικός κινητήρας 
Κατασκευαστής:……………………………………..  
 

Model: …………………………. 
Σειριακός αριθμός (SN) ……………………………………. 
Μέγιστη συνεχής ισχύς σε: HP …………  Kw ………… 

Προσδίδει στο σκάφος ταχύτητα τουλάχιστον 
τεσσάρων (04) κόμβων  με ευνοϊκές καιρικές 
συνθήκες    
ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ο εφεδρικός κινητήρας δεν είναι 
υποχρεωτικός, όταν το εκμισθούμενο μικρό 
σκάφος φέρει δύο προωστικούς κινητήρες. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Απαιτείται βεβαίωση (Βλ. άρθρο 5 παργ. 
3 του Γ.Κ.Λ. 38, όπως ισχύει. 
    
 Υπάρχει Βεβαίωση:        ΝΑΙ  - ΟΧΙ 

Εγχειρίδιο κινητήρα(29)  

Στοιχεία Ταυτοποίησης (30) 
Προωστικού Κινητήρα  

  

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΔΟΚΙΜΩΝ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ - ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

Κατάσταση και λειτουργία κινητήρα(31)  

Αιφνίδια εκκίνηση σε περίπτωση προωστικού 
κινητήρα (32) 

 

Εξωλέμβιοι προωστικοί κινητήρες με μοχλό 
ελέγχου (λαγουδέρα) (33) 

 

Εκτεθειμένα μέρη(34)  

Όργανα ελέγχου κινητήρα(35)  

Προστασία (εσωλέμβιου) κινητήρα(36)  
Αερισμός (37)  

Εξαγωγή καυσαερίων (38)  

Δεξαμενές καυσίμων (39)  

Βοηθητικά μηχανήματα (αντλίες κ.λπ.) (40)  

Ηλεκτρικά συστήματα  (41)  

ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΟΣ ΤΟΜΕΑΣ (42) 

Π/Δ VHF 
Κατασκευαστής:…………………………………………….  
SN: ……………………………………………………………….. 
Τύπος: ………………………………………………………….. 

Ισχύς: …………………………… 
Δίαυλοι: ……………………….. 
Συσσωρευτής: ……………… 
Φορητός ή σταθερός  

Κατάσταση 
 

 
 

Ραδιόφωνο (τρανζίστορ) και κινητό τηλέφωνο με εφεδρικό συσσωρευτή ή 
τροφοδοτικό. 

 

ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΠΙΣΤΩΣΕΙΣ  

Ο Αναγνωριστικός Αριθμός Σκάφους (Α.Α.Σ.):- Watercraft Identification 
Number (W.I.N.) είναι γραμμένος σωστά και στο σωστό σημείο του σκάφους. (43) 

ΝΑΙ - ΟΧΙ 
 

Η πινακίδα κατασκευαστή – Bilder’s plate είναι γραμμένη σωστά και είναι 
τοποθετημένη στο σωστό σημείο του σκάφους  (44) 

ΝΑΙ - ΟΧΙ 
 

ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 
ΣΚΑΦΟΥΣ: ……………………………………………………………………… 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ/ΩΝ: …………………………………………………………….  
ΕΦΕΔΡΙΚΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ: ………………………………………………. 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΩΝ: ………………………………………. 
ΚΑΤΑΛΗΛΛΟΤΗΤΑ ΣΚΑΦΟΥΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΜΙΣΘΩΣΗ ΤΟΥ ΚΑΤΑ ΤΙΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΓΕΝΙΚΟΥ  
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΛΙΜΕΝΩΝ ΑΡΙΘ. 38:     ……………………………………………………………………………… 
Προτείνεται η έκδοση/ανανέωση της Άδειας Εκτέλεσης Πλόων – (Α.Ε.Π.).                  

……………………….,     …/…/20…… 
Ο Επιθεωρητής 

 
 (υπογραφή – σφραγίδα επιθεωρητή) 



ΕΠΕΞΗΓΗΜΑΤΙΚΕΣ ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 
(1) Διαγράφεται ανάλογα. 
 
(2) Το όνομα του σκάφους και ο αύξων αριθμός εγγραφής του στο Β.Ε.Μ.Σ., με μέριμνα του ιδιοκτήτη, 

αναγράφονται κατά σειρά, με ευδιάκριτα γράμματα του ελληνικού αλφαβήτου, στις παρειές της πλώρης 
του, το δε ύψος των χαρακτήρων (γραμμάτων και αριθμών) είναι τουλάχιστον επτά (07) εκατοστόμετρα 
με ανάλογο πλάτος. Μεταξύ του ονόματος και του αύξοντα αριθμού αναγράφεται το γράμμα Σ 
ακολουθούμενο από το πρώτο γράμμα του λιμένα εγγραφής εάν όμως είναι ταχύπλοο σκάφος αντί του 
γράμματος Σ αναγράφεται το γράμμα Τ. Τα διακριτικά π.χ. «ΑΓΓΕΛΟΣ  ΣΡ 5936» ή «ΑΓΓΕΛΟΣ ΤΡ 5936» 
υποδηλώνουν ότι το μικρό σκάφος με το όνομα «ΑΓΓΕΛΟΣ» έχει εγγραφεί στο πρώτο ή δεύτερο μέρος 
αντίστοιχα του Β.Ε.Μ.Σ. της Λιμενικής Αρχής Ρόδου με αύξοντα αριθμό 5936. Εφόσον η εγγραφή γίνεται 
σε Β.Ε.Μ.Σ. Λιμενικού Τμήματος μετά τον αύξοντα αριθμό εγγραφής τίθενται τα χαρακτηριστικά 
γράμματα του Λιμενικού Τμήματος, π.χ. «ΑΓΓΕΛΟΣ ΣΡ 5936 ΣΤ» ή «ΑΓΓΕΛΟΣ ΤΡ 5936 ΣΤ». Το χρώμα που 
χρησιμοποιείται έρχεται σε αντίθεση με εκείνο του εξωτερικού χρωματισμού του σκάφους. Η σήμανση 
των αλιευτικών σκαφών μπορεί να γίνεται και κατά ειδικό τρόπο σύμφωνα με τις εκάστοτε οδηγίες της 
Διεύθυνσης Λιμενικής Αστυνομίας του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας ή των Λιμενικών Αρχών. {ΣΧΕΤ.: 
Γενικός Κανονισμός Λιμένων (Γ.Κ.Λ.) αριθ. 23 άρθρο 13} 

 
(3) Τα Β.Ε.Μ.Σ. διακρίνονται σε δύο μέρη. Στο πρώτο μέρος εγγράφονται όλα τα μικρά σκάφη εκτός 

από τα ταχύπλοα. Στο δεύτερο μέρος εγγράφονται μόνο τα ταχύπλοα μικρά σκάφη. (ΣΧΕΤ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 
23 άρθρο 3 παργ. 2) 

 
(4)  

Κατηγορία σχεδιασμού 
 

Ισχύς του ανέμου 
 (κλίμακα Μποφόρ) 

Σημαντικό ύψος κύματος  
(H ⅓, μέτρα) 

Α (Α) 
Β (Β) 
Γ (C) 
Δ (D) 

άνω των 8 
έως και 8 
έως και 6 
έως και 4 

άνω των 4 
έως και 4 
έως και 2 

έως και 0,3 

 

Κατηγορία σχεδιασμού και κατασκευής σκάφους  Γ κατηγορίας  

Ισχύς ανέμου (Bf) ≤ 6, σημαντικό ύψος κύματος (Η 1/3, μέτρα) ≤ 2 μέτρα 

 

Design and Construction categories C of boat 

Wind force (Bf) ≤ 6, Significant wave height (H ⅓, metres) 

 

 

 

Caution  

Το σημαντικό ύψος 

κύματος είναι το μέσο 

ύψος του υψηλότερου 

ενός τρίτου των 

κυμάτων που 

αντιστοιχεί κατά 

προσέγγιση στο ύψος 

κύματος που μπορεί να 

υπολογίσει ένας 

έμπειρος παρατηρητής. 

Το ύψος ορισμένων 

κυμάτων μπορεί να 

είναι διπλάσιο απ’ 

αυτό. 

 
 

 



 (5) Συμπληρώνεται ανάλογα με την επιτρεπόμενη έκταση των πλόων. Σύμφωνα με το άρθρο 5 παργ. 
1 του Γ.Κ.Λ. 38 η έκταση των πλόων κάθε εκμισθούμενου μικρού σκάφους είναι ανάλογη του εξοπλισμού 
του, εφαρμοζόμενων των διατάξεων, για πλόες ερασιτεχνικών μικρών σκαφών, του Γ.Κ.Λ. αριθ. 23. 

 
ΔΙΑΚΡΙΣΗ ΠΛΟΩΝ 

Α. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή μέχρι τρία(3) ναυτικά μίλια 
Β. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή πάνω από τρία (3) και μέχρι έξι (6) ναυτικά μίλια 
Γ. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή πάνω από έξη (6) και μέχρι δέκα (10) ναυτικά μίλια 
Δ. Πλόες εσωτερικού χωρίς τοπικούς περιορισμούς 
 
(6) Διαστάσει: 
ΟΛΙΚΟ ΜΗΚΟΣ: νοείται η απόσταση μεταξύ των πλέον εξωτερικών άκρων της πρώρας και της 

πρύμνης (σημεία ένωσης της γάστρας με το κατάστρωμα) του σκάφους, χωρίς να λαμβάνεται υπόψη το 
μήκος του τυχόν εξέχοντος πηδαλίου, προβόλου ή περιζώματος. Μετράται επί ευθείας παραλλήλου προς 
την τρόπιδα (Γ.Κ.Λ. 23, άρθρο 2, § 17). 

 

 

 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΠΛΑΤΟΣ: Η απόσταση που μετράται μεταξύ του πλατύτερου μέρους του καταστρώματος 
του σκάφους, που σχεδόν πάντοτε είναι στη μέση του, και της εξωτερικής όψης του περιβλήματος των 
πλευρών, χωρίς να λαμβάνονται υπόψη τυχόν περιζώματα (ζωνάρια).Στις περιπτώσεις που δεν υπάρχει 
κατάστρωμα, για τη μέτρηση αυτή, ως κατάστρωμα θεωρείται η οριζόντια επιφάνεια που ορίζεται από 
τη βάση των κωπητήρων (Γ.Κ.Λ. 23, άρθρο 2, § 18). 

 
ΥΨΟΣ (ΚΟΙΛΟ): Η κατακόρυφη απόσταση, η οποία μετράται στο μέσον της πλευράς του σκάφους 

από την επάνω όψη της τρόπιδας μέχρι: 
α. την πάνω όψη του ανώτερου καταστρώματος 
β. την επιφάνεια που ορίζεται από τη βάση των κωπητήρων στην περίπτωση κατά την οποία δεν 

υπάρχει κατάστρωμα καθώς και όταν υπάρχει κατάστρωμα αλλά η βάση των κωπητήρων είναι πάνω 
από αυτό (κατάστρωμα) υπό την προϋπόθεση όμως ότι το σκάφος δεν βυθίζεται όταν κατακλυσθεί με 
νερό μέχρι του ύψους των κωπητήρων (Γ.Κ.Λ. 23, άρθρο 2, § 19). 
 

 



Ονοματολογία  

 
 

 

 
 

 

 
 
 

 
 
(7) Συμπληρώνεται ανάλογα:   

 Αλουμίνιο, κράμα αλουμινίου   
 Χυτό πλαστικό, ενισχυμένο με ίνες   
 Χάλυβας, κράμα Χάλυβα     
 Ξύλο 
 Άλλο (Αναλυτική περιγραφή- κατονομάζεται) 

(8) Μονή, Πολλαπλή 
 
(9) Συμπληρώνεται ανάλογα: Βενζινοκινητήρας ή πετρελαιοκινητήρας ή ηλεκτροκινητήρας. 
 
(10) Συμπληρώνεται ανάλογα: Εξωλέμβιος ή Εσωλέμβιος ή Εσωεξωλέμβιος κινητήρας χωρίς 

ενσωματωμένη εξάτμιση ή Εσωεξωλέμβιος κινητήρας με ενσωματωμένη εξάτμιση 
 



(11) Σύμφωνα με την παράγραφο 13 του άρθρου 2 του Γ.Κ.Λ. 23  ως επιβάτης νοείται κάθε πρόσωπο 
που επιβαίνει στο μικρό σκάφος, ηλικίας άνω του ενός έτους, εκτός από τον κυβερνήτη και το πλήρωμα. 
Εξάλλου σύμφωνα με την παράγραφο 5 του άρθρου 22 του ίδιου Γ.Κ.Λ. 23, όπως αντικαταστάθηκε από 
το Γ.Κ.Λ. αριθ. 45 (Β΄ 1535/2008). «5. Ειδικά σε σκάφη που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής της κοινής 
υπουργικής απόφασης (κ.υ.α.) 4841/Φ.76/52/7-2-1997 (ΦΕΚ 111 Β’),(*) όπως ισχύει, ο αριθμός 
επιβατών είναι αυτός που αναγράφεται στη Δήλωση Συμμόρφωσης, εφόσον είναι μέχρι 12 επιβάτες και 
ικανοποιείται η απαίτηση της περίπτωσης α) της παραπάνω παραγράφου 1 του άρθρου αυτού». Η 
περίπτωση α) της παραγράφου 1 του ίδιου πάντοτε άρθρου 22 του Γ.Κ.Λ. 23 αναφέρει ότι «α) Για κάθε 
επιβαίνοντα διατίθεται μήκος σέλματος τουλάχιστον πενήντα (50) εκατοστών του μέτρου και πλάτος 
περίπου τριάντα (30) εκατοστών του μέτρου». 
(*) ΣΗΜΕΙΩΣΗ ΣΥΓΓΡΑΦΕΑ: Καταργήθηκε με την κ.υ.α. αριθ.. Οικ. 13926/Δ.Τ.Β.Ν 216/8-02-2016 (ΦΕΚ 
273 τ.Β΄/11-02-2016) με την οποία ενσωματώθηκε στο εσωτερικό μας Δίκαιο η νέα Οδηγία 2013/53/ΕΕ. 
 

(12) Σύμφωνα με την παράγραφο 12 του άρθρου 2 του Γ.Κ.Λ. 23  ως επιβαίνοντες νοούνται όλα τα 
άτομα που επιβαίνουν στο μικρό σκάφος, συμπεριλαμβανομένων του Κυβερνήτη και του πληρώματος. 

 
(13) Ο Αναγνωριστικός Αριθμός Σκάφους – ΑΑΣ (Watercraft Identification Number-WIN) αποτελείται 

από δέκα τέσσερις (14) χαρακτήρες (από αριστερά προς τα δεξιά).  
 

Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 
EN ISO 10087 Small craft -- Craft identification -- Coding system/ Μικρά σκάφη – Ταυτοποίηση σκάφους 
-Σύστημα κωδικοποίησης και ο ΕΚΤΕΛΕΣΤΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΕ) 2017/1 ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της 3ης 
Ιανουαρίου 2017 για τις διαδικασίες αναγνώρισης σκαφών βάσει της οδηγίας 2013/53/ΕΕ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για τα σκάφη αναψυχής και τα ατομικά σκάφη. 
 

O Αναγνωριστικός Αριθμός Σκάφους περιλαμβάνει τις ακόλουθες πληροφορίες:  

Κωδικός χώρας κατασκευής  (1) 
(δύο γράμματα) 

                                                     (1) όπως ειδικότερα καθορίζεται στο ISO alpha-2 code in ISO 3166-1 

Κωδικός κατασκευαστή  (τρία γράμματα ή και αριθμοί (2) 
Χορηγείται από το Υπουργείο Ναυτιλίας 

                                                                                                                                                              (2) εκτός από τους  1 και 0. 

Σειριακός αριθμός σκάφους (πέντε γράμματα (3) 
ή και αριθμοί)  Αλφαριθμητικός – καθορίζεται από τον 
κατασκευαστή 

                                                                                                                                                                       (3) εκτός από τα Ι.Ο και Q. 

Μήνας παραγωγής σκάφους  
(ένα γράμμα της Λατινικής αλφαβήτου - αλφαβητικά) 

 

Έτος παραγωγής σκάφους 
 (ένας αριθμός)   

 

Το έτος μοντέλου που αντιστοιχεί στο έτος κατά το οποίο το συγκεκριμένο 
σκάφος προορίζεται να διατεθεί στην αγορά. 
(δύο αριθμοί)  

 
Ειδικά ως προς το μήνα χρησιμοποιούνται τα ακόλουθα κεφαλαία γράμματα της Λατινικής 

Αλφαβήτου: 
: 

ΜΗΝΑΣ ΓΡΑΜΜΑ ΜΗΝΑΣ ΓΡΑΜΜΑ 
ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Α ΙΟΥΛΙΟΣ G 

ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Β ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ H 
ΜΑΡΤΙΟΣ C ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ I 
ΑΠΡΙΛΙΟΣ D ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ J 

ΜΑΙΟΣ E ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ K 
ΙΟΥΝΙΟΣ F ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ L 

 
 



ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΟΥ ΑΡΙΘΜΟΥ ΣΚΑΦΟΥΣ  
EL-ARGPLA31C125 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ: Οι δύο πρώτοι χαρακτήρες, οι οποίοι ακολουθούνται από ένα ενωτικό (παύλα), 
υποδηλώνουν τον κωδικό της χώρας του κατασκευαστή και εν προκειμένω οι χαρακτήρες EL 
υποδηλώνουν την Ελλάδα. 

Οι τρεις επόμενοι χαρακτήρες υποδηλώνουν τον κωδικό κατασκευαστή και εν προκειμένω οι 
χαρακτήρες ARG υποδηλώνουν ότι κατασκευαστής είναι ο ARGYRAKOPOULOS. 

Οι πέντε επόμενοι χαρακτήρες PLA31 υποδηλώνουν τον σειριακό αριθμό του σκάφους. 
Οι δύο επόμενοι χαρακτήρες υποδηλώνουν το μήνα και το έτος κατασκευής του σκάφους και εν 

προκειμένω οι χαρακτήρες C9 υποδηλώνουν ότι το συγκεκριμένο σκάφος κατασκευάστηκε τον μήνα 
Μάρτιο (C) του έτους 2025. 

Οι τελευταίοι δύο χαρακτήρες υποδηλώνουν το έτος μοντέλου (Model year) που αντιστοιχεί στο έτος 
κατά το οποίο το συγκεκριμένο σκάφος προορίζεται να διατεθεί στην αγορά  και εν προκειμένω οι 
χαρακτήρες 25 υποδηλώνουν ότι το συγκεκριμένο σκάφος διατέθηκε στην αγορά το έτος 2021. 
ΠΡΟΣΟΧΗ: Το έτος της κατασκευής του προτύπου σκάφους είναι η δωδεκάμηνη περίοδος κατά την 
διάρκεια της οποίας προβλέπεται ότι το σκάφος θα διατεθεί για πρώτη φορά στην αγορά και θα 
αναγνωρίζεται από τους δύο τελευταίους αριθμούς του έτους. Εάν η δωδεκάμηνη περίοδος 
παρατείνεται για δύο έτη, ο κατασκευαστής αποφασίζει ποιο από αυτά είναι το έτος κατασκευής του 
προτύπου σκάφους. 

Το ύψος των χαρακτήρων (γραμμάτων και αριθμών) του Α.Α.Σ. (WIN) θα είναι τουλάχιστον έξι (06) 
χιλιοστά, ενώ θα πρέπει να τίθεται, επιτίθεται, προσαρτάται μόνιμα στη γάστρα κατά τέτοιο τρόπο έτσι 
ώστε οποιαδήποτε αλλαγή, μετατροπή, μεταβολή, αφαίρεση, αντικατάσταση να είναι προφανής και να 
καθίσταται εμφανής.  

Ενδεικτικοί τρόποι: Χάραξη, κάψιμο, ανάγλυφη αποτύπωση, σφράγισμα, χύτευση (με τη χρήση 
καλουπιού). 

Στην περίπτωση κατά την οποία ο Α.Α.Σ. αναγράφεται σε πινακίδα τότε η πινακίδα θα πρέπει να 
στερεώνεται πάνω στη γάστρα, μη περιλαμβανομένων ως μόνων μέσων για τη στερέωσή της του 
βιδώματος ή καρφώματος, έτσι ώστε η αφαίρεση - απομάκρυνσή της να αφήνει ίχνη (σημάδια) στην 
περιβάλλουσα περιοχή. 

Ο Α.Α.Σ. θα πρέπει να είναι ορατός τοποθετούμενος στη δεξιά εξωτερική πλευρά του καθρέπτη ή 
κοντά στην πρύμνη σε απόσταση μικρότερη από 50 χιλιοστά από το πάνω μέρος του καθρέπτη, της 
κουπαστής, του σημείου ένωσης της γάστρας/καταστρώματος, οποιοδήποτε από αυτά είναι 
χαμηλότερα. 

 

  
 

 
 



Σε σκάφη με καθρέπτη, θα πρέπει να τοποθετείται στη δεξιά πλευρά του καθρέπτη. Σε σκάφη χωρίς 
καθρέπτη ή με καθρέπτη στον οποίο όμως για πρακτικούς λόγους δεν μπορεί να τοποθετηθεί ο Α.Α,Σ., 
τότε τοποθετείται σε απόσταση μικρότερη από 300 χιλιοστά από την πρύμνη. 

Στα πνευστά (φουσκωτά) σκάφη ο Α.Α.Σ. τοποθετείται στην πρυμναία άκαμπτη εγκάρσια δοκό ή στο 
μπρακέτο της μηχανής σε απόσταση μικρότερη από 300 χιλιοστά από την δεξιά ένωση με τη γάστρα. Αν 
ο Α.Α.Σ. δεν είναι εύκολα ορατός εξ’ αιτίας της κατασκευής του σκάφους, τότε επιπρόσθετα θα πρέπει 
να τοποθετείται και σε κάποιο άλλο κατάλληλη κατασκευή (σημείο) του σκάφους, όπως για παράδειγμα 
στην κονσόλα. 

 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι πιο πάνω σχηματικές απεικονίσεις του Αναγνωριστικού Αριθμού Σκάφους- Α.Α.Σ. 
(Watercraft Identification Number – W.I.N.) φιλοτεχνήθηκαν από το συγγραφέα με βάση το σχετικό 
εναρμονισμένο πρότυπο ΕΛΟΤ ΕΝ ISO 10087:2006 και τον ΕΚΤΕΛΕΣΤΙΚΟ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ (ΕΕ) 2017/1 ΤΗΣ 
ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της 3ης Ιανουαρίου 2017 για τις διαδικασίες αναγνώρισης σκαφών βάσει της Οδηγίας 
2013/53/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για τα σκάφη αναψυχής και τα ατομικά 
σκάφη. 
 

 (14) Κάθε σκάφος φέρει σε σημείο διαφορετικό από αυτό του αναγνωριστικού του αριθμού πινακίδα 
μονίμως τοποθετημένη, η οποία περιλαμβάνει τις εξής πληροφορίες:  

(α) επωνυμία κατασκευαστή,  
(β) σήμανση «CE», 
 (γ) κατηγορία σχεδιασμού σκάφους,  
(δ) μέγιστο συνιστώμενο από τον κατασκευαστή φορτίο, χωρίς να περιλαμβάνεται το βάρος των 

περιεχομένων των σταθερών δεξαμενών όταν αυτές είναι γεμάτες, 
 (ε) αριθμό επιβατών που συνιστά ο κατασκευαστής και τους οποίους το σκάφος σχεδιάστηκε να 

μεταφέρει. 
Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 

 EN ISO Small craft - Builder's plate 14945/Μικρά σκάφη – Πινακίδα κατασκευαστή 
 

ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΠΙΝΑΚΙΔΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗ 
Ο κατασκευαστής του σκάφους είναι ελεύθερος να επιλέξει το σχέδιο της πινακίδας και τον τρόπο με 

τον οποίο επιδεικνύονται οι πληροφορίες.  
Χαρακτηριστικά παραδείγματα σχεδίου πινακίδων κατασκευαστή με τις ελάχιστες πληροφορίες, 

παρατίθενται παρακάτω:   
Για σκάφη που φέρουν εσωλέμβιους ή  εσωεξωλέμβιους κινητήρες (STERN DRIVE) 

 
1. manufacturer’s name 
2. registered trade name or registered  

trademark. contact address of the  
manufacturer 

3. craft design category  
4. maximum recommended persons’ capacity  
5.maximum load for the builder’s plate, 
expressed in kg1  

6. CE mark (if applicable)  

7. notified body’s identification number (if 
applicable)  

8 maximum power rating, expressed in Kw 

9.model name 

1. επωνυμία κατασκευαστή 
2. στοιχεία επικοινωνίας του 

κατασκευαστή 
3. κατηγορία σχεδιασμού σκάφους 
4. μέγιστος συνιστώμενος αριθμός 

επιβαινόντων 
5. μέγιστο φορτίο για την πινακίδα  

του κατασκευαστή σε χιλιόγραμμα   
 

6. σήμανση (εάν απαιτείται), 
 
 

7. αναγνωριστικός αριθμός 
κοινοποιημένου φορέα (εάν απαιτείται) 

8. μέγιστο ονομαστική ισχύς σε Kw 
 

9. όνομα μοντέλου 

 
1 Σύμφωνα με το ISO 14946:2021 



 

 

 

1. manufacturer’s name, registered trade 

name or registered trademark 

2. contact address of the manufacturer 

3. craft design category 

4. maximum recommended persons’ 

capacity 

5. maximum load for the builder’s plate, 

expressed in kg2 

6. CE mark (if applicable) notified body’s 

identification number (if applicable) 

 

7. maximum outboard power rating, 

expressed in Kw 

8. for engines greater than 3 kW, the 

maximum mass of the outboard engine(s) 

9. model name 

1. Επωνυμία κατασκευαστή 

 

2. Στοιχεία επικοινωνίας κατασκευαστή 

3. Κατηγορία σχεδιασμού σκάφους 

4. Μέγιστος συνιστώμενος αριθμός 

επιβαινόντων 

5. μέγιστο φορτίο για την πινακίδα του 

κατασκευαστή σε χιλιόγραμμα 

6. σήμανση (εάν απαιτείται), 

αναγνωριστικός αριθμός κοινοποιημένου 

φορέα (εάν απαιτείται) 

7. μέγιστο ονομαστική ισχύς σε kW 

εξωλέμβιου κινητήρα 

8. για κινητήρες με ισχύ μεγαλύτερη από 3 

kW, μέγιστη μάζα εξωλέμβιου/ων 

9. Όνομα μοντέλου 

 

Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 

 EN ISO 14945:2021: Small craft - Builder's plate   Μικρά σκάφη – Πινακίδα κατασκευαστή 

 

(15) Κάθε σκάφος που κατασκευάζεται ή διατίθεται στην Ελλάδα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με 

εγχειρίδιο ιδιοκτήτη στην Ελληνική γλώσσα. Στο εγχειρίδιο θα πρέπει να επισημαίνονται οι κίνδυνοι 

πυρκαγιάς και κατάκλυσης και να περιλαμβάνονται πληροφορίες σχετικές με την πινακίδα 

κατασκευαστή το μέγιστο συνιστώμενο από τον κατασκευαστή φορτίο και τα χαρακτηριστικά χειρισμών  

καθώς και το βάρος του σκάφους χωρίς φορτίο, σε χιλιόγραμμα. Εφόσον το προϊόν δεν συνοδεύεται από 

το εγχειρίδιο ιδιοκτήτη στην  ελληνική γλώσσα το απειλούμενο πρόστιμο είναι από 2.000 – 5.000 Ευρώ.  

(κ.υ.α. Αριθμ. Οικ. 13926/Δ.Τ.Β.Ν 216 (Β΄ 273). 

 

 
2 Σύμφωνα με το ISO 14946:2021 



 
 

 
Εκδίδεται από το Συγγραφέα 

 
 

 
 

Εκδίδεται από το Συγγραφέα 
 

Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το: 
EN ISO 10240: Small craft - Owner’s manual/Μικρά σκάφη – Εγχειρίδιο ιδιοκτήτη 
 
 
 



(16) Αναγράφονται τα στοιχεία του ιδιοκτήτη (ον/μο, πατρώνυμο, δ/νση, τηλ.) ή συνιδιοκτητών. Επί 
νομικού προσώπου η επωνυμία, δ/νση, τηλ. και τα στοιχεία του νομίμου εκπροσώπου. 

(17)  Φανοί ναυσιπλοΐας και Σχήματα (Navigation lights and Shapes) : (άρθρο 20 επ.των Δ.Κ.Α.Σ.) 
          Μέσο παραγωγής ηχητικού σήματος επαρκούς έντασης (άρθρο 33 παργ. β των Δ.Κ.Α.Σ.) 
 
(18) Το σκάφος έχει επαρκή ευστάθεια και έξαλα ανάλογα με την κατηγορία σχεδιασμού του και το 

μέγιστο συνιστώμενο από τον κατασκευαστή φορτίο. 
 
(19) Το σκάφος είναι κατασκευασμένο κατά τρόπο που να έχει τα χαρακτηριστικά άντωσης που 

αρμόζουν στην κατηγορία σχεδιασμού του και στο μέγιστο συνιστώμενο από τον κατασκευαστή φορτίο. 
Τα σκάφη κάτω των 6 μέτρων μήκους τα οποία είναι πιθανό να κατακλυστούν όταν χρησιμοποιούνται 
κατά την κατηγορία σχεδιασμού τους διαθέτουν κατάλληλα μέσα ώστε να επιπλέουν ακόμα και όταν 
έχουν κατακλυστεί.  

Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα, 
για τις δύο παραπάνω οδηγίες (18)   και  (19)  είναι τα: 

- EN ISO 12217: Small craft – Stability and buoyancy assessment and categorisation - Part 1: Non-sailing 
boats of hull length greater than or equal to 6 m/Μικρά σκάφη – Εκτίμηση και κατηγοριοποίηση της 
ευστάθειας και της πλευστότητας – Μέρος 1: Μη ιστιοφόρα σκάφη με μήκος γάστρας μεγαλύτερο ή ίσο 
από 6 μ. 

- EN ISO 12217: Small craft – Stability and buoyancy assessment and categorisation – Part 3 : Boats of 
hull length less than 6 m/Μικρά σκάφη –Αξιολόγηση και κατηγοριοποίηση της ευστάθειας και  
πλευστότητας – Μέρος 3: Σκάφη με μήκος γάστρας μικρότερο  από 6 μ. 

Επίσης: Ελέγχεται «Η στεγανότητα της γάστρας και όλων των ανοιγμάτων που πρέπει να κλείνουν 
στεγανά στους χώρους που λαμβάνονται στεγανοί για την πλευστότητα του σκάφους».(Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 
23 άρθρο 18 παργ. 1γ).  

(20) Ελέγχεται η  σταθερότητα του σκάφους κατά τους χειρισμούς (στροφές κ.λπ.). (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 
23 άρθρο 18 παργ. 1ε). 

(21) Όλα τα σκάφη σχεδιάζονται κατά τρόπον ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος βύθισης.  
Κατά περίπτωση, δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στα εξής:  
α) στους χώρους πηδαλιουχίας (κόκπιτ) και τα φρεάτια (χαβούζες), που πρέπει να αυτοεκκενώνονται 

από νερά ή να διαθέτουν άλλα μέσα που να εμποδίζουν το νερό να μπει στο εσωτερικό του σκάφους, 
β) στα συστήματα εξαερισμού, 
γ) στην απομάκρυνση του νερού με κατάλληλες αντλίες ή άλλα μέσα.  

Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα  είναι τα: 
- ΕΝ ISO 11812: Small craft - Watertight cockpits and quick-draining cockpits/Μικρά σκάφη – 

Υδατοστεγανές θέσεις πηδαλιουχίας και θέσεις πηδαλιουχίας ταχείας απορροής.  
- ΕΝ ISO 15083: Small craft — Bilge-pumping systems/Μικρά σκάφη – Συστήματα απάντλησης κυτών. 
- ΕΝ ISO 28849: Small craft – Electrically operated bilge-pumps/Μικρά σκάφη –Ηλεκτροκίνητες 

αντλίες σεντινών. 
(22) Τα συστήματα πηδαλίου σχεδιάζονται, κατασκευάζονται και εγκαθίστανται κατά τρόπο ώστε, 

υπό τις προβλεπόμενες συνθήκες λειτουργίας, να είναι δυνατή η μεταβίβαση των δυνάμεων χειρισμού 
του πηδαλίου. 

Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα, για την παραπάνω απαίτηση είναι τα: 
- EN ISO 28847: Steering gear - Wire rope and pulley systems/Μικρά σκάφη – Μηχανισμός πηδαλιουχίας 
– Συστήματα συρματόσχοινου και τροχαλίας. 
- EN 28848: Small craft – Remote steering systems/Μικρά σκάφη – Τηλεχειριζόμενα συστήματα 
πηδαλιουχίας. 
- EN ISO 10592: Small craft – Hydraulic steering systems/Μικρά σκάφη – Υδραυλικά συστήματα 
πηδαλιουχίας. 
- EN 29775: Small craft – Remote steering systems for single outboard motors of 15 kW to 40 kW 
power/Μικρά σκάφη – Τηλεχειριζόμενα συστήματα πηδαλιουχίας. Για μονούς εξωλέμβιους κινητήρες 
ισχύος από 15kW έως 40kW. 
- EN ISO 13929: Small craft - Steering gear - Geared link systems/Μικρά σκάφη – Μηχανισμός 
πηδαλιουχίας – Συστήματα μετάδοσης με οδοντωτούς τροχούς. 

 
(23) Τα σκάφη κατασκευάζονται κατά τρόπο ώστε να αποφεύγεται κάθε ακούσια απόρριψη ρύπων 

στη θάλασσα (λάδια, καύσιμα κ.λπ.).  
Στα σκάφη αναψυχής που είναι εξοπλισμένα με τουαλέτα, αυτή συνδέεται αποκλειστικά με σύστημα 

δεξαμενής συγκράτησης λυμάτων ή σύστημα επεξεργασίας λυμάτων.  



Τα σκάφη αναψυχής με μονίμως εγκατεστημένες δεξαμενές λυμάτων διαθέτουν τυποποιημένη 
σύνδεση αποχέτευσης ώστε να είναι δυνατή η σύνδεση των σωλήνων των εγκαταστάσεων υποδοχής με 
τον αποχετευτικό αγωγό του σκάφους αναψυχής. 

Επίσης, κάθε σωλήνας αποχέτευσης ανθρωπίνων λυμάτων που διαπερνά τη γάστρα είναι 
εφοδιασμένος με επιστόμια που να είναι δυνατό να σφραγιστούν στη θέση «κλειστό».  

Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 
EN ISO 8099: Small craft - Toilet waste retention systems/Μικρά σκάφη–Συστήματα κατακράτησης 

λυμάτων χώρων υγιεινής. 
(24) Τα ανοίγματα στη γάστρα, τα καταστρώματα και την υπερκατασκευή δεν πρέπει να αλλοιώνουν 

τη δομική ακεραιότητα του σκάφους ή τη στεγανότητά του, όταν είναι κλειστά. 
Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα  είναι τα: 

- ΕΝ ISO 12216: Small craft – Windows, portlights, hatches, deadlights and doors - Strength and 
watertightness requirements/Μικρά σκάφη – Παράθυρα, φινιστρίνια, καλύμματα στομίων, φεγγίτες και 
θύρες – Απαιτήσεις αντοχής και υδατοστεγανότητας. 
- ΕΝ ISO 9093: Small craft - Seacocks and through-hull fittings - Part 1: Metallic/Μικρά σκάφη – Ναυτικοί 
κρουνοί και εξαρτήματα για διέλευση μέσω της γάστρας - Μέρος 1: Μεταλλική κατασκευή. 

- ΕΝ ISO 9093: Small craft - Seacocks and through-hull fittings - Part 2: Non-metallic/Μικρά σκάφη – 
Κρουνοί αναρρόφησης και εξαρτήματα που διαπερνούν τη γάστρα– Μέρος 2: Μη μεταλλικά. 

 
(25) Η κύρια θέση του πηδαλίου πρέπει να προσφέρει στο χειριστή, υπό κανονικές συνθήκες χρήσης 

(ταχύτητα και φορτίο) καλή ορατότητα 3600. 
Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 

EN ISO 11591: Small craft, engine-driven - Field of vision from helm position/Μικρά μηχανοκίνητα 
σκάφη –Πεδίο ορατότητας από τη  θέση πηδαλιουχίας. 

 
(26) Ανάλογα με την κατηγορία σχεδιασμού του (A, B, C, D) το σκάφος πρέπει να έχει σχεδιασθεί κατά 

τρόπο ώστε οι κίνδυνοι από πτώση στη θάλασσα να είναι οι ελάχιστοι δυνατοί και να διευκολύνεται η 
επανεπιβίβαση. 

Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 
EN ISO 15085: Small craft - Man-overboard prevention and recovery/Μικρά σκάφη – Πρόληψη 

πτώσης ανθρώπου στη θάλασσα και ανάκτηση. 
 

 (27) Όλα τα σκάφη, λαμβανομένης υπόψη της κατηγορίας σχεδιασμού τους και των 
χαρακτηριστικών τους, είναι εφοδιασμένα με ένα ή περισσότερα στερεά σημεία ή άλλα μέσα ικανά να 
δέχονται ασφαλώς τα φορτία αγκυροβόλησης, όρμισης και ρυμούλκησης. 

 
Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 

EN ISO 15084: Small craft -  Anchoring, mooring and towing - Strong points/Μικρά σκάφη – 
Αγκυροβόληση, πρόσδεση και ρυμούλκηση – Ισχυρά σημεία. 

 
(28) Στα σκάφη που μεταφέρονται με ρυμουλκούμενο φορέα (ΤΡΕΙΛΕΡ), ελέγχονται τα σημεία 

στήριξής τους (ρωγμές κ.λπ.). (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1στ). 
 
(29) Κάθε κινητήρας συνοδεύεται από εγχειρίδιο ιδιοκτήτη σε γλώσσα ή γλώσσες εύκολα κατανοητές 

από τους καταναλωτές και άλλους τελικούς χρήστες, όπως ορίζει το κράτος μέλος στην αγορά του οποίου 
πρόκειται να διατεθεί ο κινητήρας. Το εγχειρίδιο ιδιοκτήτη: α) περιέχει οδηγίες για την εγκατάσταση, τη 
χρήση και τη συντήρηση που απαιτούνται για να εξασφαλίζεται η ορθή λειτουργία του κινητήρα ώστε 
να πληρούνται οι απαιτήσεις του τμήματος 3 (ανθεκτικότητα)· β) δηλώνεται η ισχύς του κινητήρα που 
μετριέται σύμφωνα με το εναρμονισμένο πρότυπο. (ΣΧΕΤ.: Οδηγία 2013/53/ΕΕ Παράρτημα 1 Β 4) 

 
     (30)  1.1. Σε κάθε κινητήρα αναγράφονται ευκρινώς οι ακόλουθες ενδείξεις:  

α) όνομα, καταχωρισμένη εμπορική επωνυμία ή κατατεθέν εμπορικό σήμα και διεύθυνση 
επικοινωνίας του κατασκευαστή του κινητήρα· και, κατά περίπτωση, το όνομα και τη διεύθυνση 
επικοινωνίας του προσαρμόζοντας τον κινητήρα·  

β) τύπος ή οικογένεια κινητήρα, κατά περίπτωση·  
γ) μοναδικός αριθμός σειράς του κινητήρα·  
δ) η σήμανση CE, όπως προβλέπεται στο άρθρο 18.  
      1.2. Οι ενδείξεις που αναφέρονται στο σημείο 1.1., πρέπει να διαρκούν καθ’ όλο τον συνήθη κύκλο 

ζωής του κινητήρα και να είναι ευανάγνωστες και ανεξίτηλες. Εάν χρησιμοποιούνται ετικέτες ή 



πινακίδες, πρέπει να είναι προσαρμοσμένες κατά τρόπο ώστε να μένουν στερεωμένες καθ’ όλο τον 
συνήθη κύκλο ζωής του κινητήρα και να μην είναι δυνατόν να αφαιρεθούν χωρίς να καταστραφούν ή να 
παραμορφωθούν.  

     1.3. Οι ενδείξεις αυτές στερεώνονται σε τμήμα του κινητήρα το οποίο είναι απαραίτητο για την 
κανονική λειτουργία του και, κατά κανόνα, δεν χρειάζεται αντικατάσταση κατά τη διάρκεια της ζωής του 
κινητήρα.  

    1.4. Οι ενδείξεις αυτές είναι τοποθετημένες κατά τρόπο ώστε να είναι άμεσα ορατές μετά τη 
συναρμολόγηση του κινητήρα με όλα τα συστατικά μέρη που είναι αναγκαία για τη λειτουργία του.  

 
(31) Οι μηχανές όταν είναι τοποθετημένες μέσα στο σκάφος (εσωλέμβιες) είναι κατάλληλα 

προστατευμένες και σε τέτοια θέση ώστε να επιτρέπουν την ευχερή διέλευση των επιβαινόντων χωρίς 
κίνδυνο ατυχημάτων. (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1η). 

(32) Κάθε εξωλέμβιος προωστικός κινητήρας συναρμοσμένος με οποιοδήποτε σκάφος φέρει 
μηχανισμό για να εμποδίζεται η αιφνίδια εκκίνηση, εκτός:  

α) εάν ο κινητήρας αναπτύσσει στατική ώση μικρότερη από 500 Νewton (Ν)·  
β) εάν ο κινητήρας έχει μηχανισμό στραγγαλιστικής δικλείδας για να περιορίζεται η ώση σε 500 Ν τη 

στιγμή της αιφνίδιας εκκίνησης.  
Σχετικό εναρμονισμένο πρότυπο είναι το 

EN ISO 11547: Small craft – Start-in-gear protection/Μικρά σκάφη – Διάταξη προστασίας έναντι 
επιτάχυνσης κατά την εκκίνηση.   

(33) Πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με μία διάταξη παύσης λειτουργίας έκτακτης ανάγκης, η οποία να 
μπορεί να συνδέεται με το χειριστή. (ΣΧΕΤ.: Οδηγία 2013/53/ΕΕ Παράρτημα 1 Α 5.1.6.) 

 
(34) Τα εκτεθειμένα κινούμενα ή θερμαινόμενα μέρη του κινητήρα τα οποία θα μπορούσαν να 

προκαλέσουν τραυματισμό είναι προστατευμένα αποτελεσματικά, εκτός εάν ο κινητήρας προστατεύεται 
από κάλυπτρο ή από το περίβλημά του. (ΣΧΕΤ.: Οδηγία 2013/53/ΕΕ Παράρτημα 1 Α 5.1.3.) 

 
(35) Ελέγχεται η κατάσταση και λειτουργία των οργάνων ελέγχου καλής λειτουργίας των μηχανών. 

(Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1ιγ). 
  
(36) Όλοι οι εσωλέμβιοι κινητήρες είναι τοποθετημένοι σε ειδικό χώρο, κλειστό και απομονωμένο 

από τους χώρους διαμονής, και εγκατεστημένοι κατά τρόπον ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος 
έκρηξης ή εξάπλωσης πυρκαγιάς καθώς και οι κίνδυνοι από τοξικές αναθυμιάσεις, θερμότητα, θόρυβο 
ή κραδασμούς στους χώρους διαμονής.  

Τα μέρη του κινητήρα και τα εξαρτήματα που απαιτούν συχνό έλεγχο και/ή συντήρηση, είναι 
ευπρόσιτα.  

Τα μονωτικά υλικά μέσα στο μηχανοστάσιο είναι άκαυστα.  
Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα είναι τα 

- EN ISO 28846: Small craft – Electrical devices – Protection against ignition of surrounding flammable 
gases/Μικρά σκάφη – Ηλεκτρικές διατάξεις – Προστασία έναντι αναφλέξεως περιβαλλόντων  εύφλεκτων 
αερίων. 
-ΕΝ ISO 9094: Small craft - Fire protection - Part 1: Craft with a hull length of up to and including 15 m/ 
Μικρά σκάφη – Πυροπροστασία – Μέρος 1: Σκάφη με μήκος γάστρας  μέχρι και 15 μ.  
-ΕΝ ISO 7840: Small craft – Fire resistant fuel hoses/Μικρά σκάφη – Πυράντοχοι σωλήνες καυσίμου. 
-ΕΝ ISO 10088: Small craft – Permanently installed fuel systems and fixed fuel tanks/Μικρά σκάφη – 
Μόνιμα εγκατεστημένα συστήματα καυσίμου και σταθερές δεξαμενές καυσίμου. 
- EN ISO 10133: Small craft - Electrical systems - Extra-low voltage d.c. installations/Μικρά σκάφη – 
Ηλεκτρικά συστήματα –Εγκαταστάσεις συνεχούς ρεύματος υπερχαμηλής τάσεως. 
- EN ISO 11105: Small craft - Ventilation of petrol engine and/or petrol tank compartments/Μικρά σκάφη– 
Αερισμός των διαμερισμάτων της βενζινομηχανής ή/και της δεξαμενής βενζίνης. 
- EN ISO 15584: Small craft - Inboard petrol engines - Engine-mounted fuel and electrical 
components/Μικρά σκάφη – Εσωλέμβιοι βενζινοκινητήρες – Εξαρτήματα κυκλώματος τροφοδοσίας και 
ηλεκτρικού κυκλώματος επί του κινητήρα.   
- EN ISO 16147: Small craft - Inboard diesel engines - Engine mounted fuel and electrical 
components/Μικρά σκάφη – Εσωλέμβιες ντηζελομηχανές – Εξαρτήματα τροφοδοσίας καυσίμου και 
ηλεκτρικά εξαρτήματα επί της μηχανής. 

 
(37)  Το μηχανοστάσιο αερίζεται. Η εισροή νερού στο μηχανοστάσιο από άνοιγμα πρέπει να είναι 

ελαχιστοποιημένη. 



Σχετικά εναρμονισμένα πρότυπα είναι τα 
- EN ISO 11105: Small craft - Ventilation of petrol engine and/or petrol tank compartments/Μικρά σκάφη– 
Αερισμός των διαμερισμάτων της βενζινομηχανής ή/και της δεξαμενής  βενζίνης. 
- EN ISO 12217: Small craft – Stability and buoyancy assessment and categorisation - Part 1: Non-sailing 
boats of hull length greater than or equal to 6 m/Μικρά σκάφη – Εκτίμηση και κατηγοριοποίηση της 
ευστάθειας και της πλευστότητας – Μέρος 1: Μη ιστιοφόρα σκάφη με μήκος γάστρας μεγαλύτερο ή ίσο 
από 6 μ. 
- EN ISO 12217: Small craft – Stability and buoyancy assessment and categorisation – Part 3 : Boats of hull 
length less than 6 m/Μικρά σκάφη –Αξιολόγηση και κατηγοριοποίηση της ευστάθειας και  πλευστότητας 
– Μέρος 3: Σκάφη με μήκος γάστρας μικρότερο  από 6 μ. 

 
 (38) Η εξαγωγή των καυσαερίων είναι σε τέτοια θέση, ώστε τα καυσαέρια να μην επιστρέφουν μέσα 

στο σκάφος και η σωλήνωσή τους να είναι κατάλληλα προστατευμένη θερμικά με κατάλληλο μονωτικό 
υλικό και στην αντίθετη πλευρά από τη δεξαμενή καυσίμων. (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1ι). 

 
(39) Οι δεξαμενές καυσίμου, αν υπάρχουν, τα δίκτυα και οι εύκαμπτες σωληνώσεις πρέπει να είναι 

στερεωμένες και απομακρυσμένες ή προστατευμένες από κάθε σημαντική πηγή θερμότητας. Τα υλικά 
από τα οποία είναι κατασκευασμένες οι δεξαμενές και η μέθοδος κατασκευής τους είναι ανάλογα με τη 
χωρητικότητά τους και τον τύπο του καυσίμου.  
Οι χώροι των δεξαμενών βενζίνης πρέπει να αερίζονται.  
Η βενζίνη διατηρείται σε δεξαμενές που δεν αποτελούν μέρος της γάστρας και είναι:  
α) προστατευμένες από τη φωτιά από οποιαδήποτε μηχανή και από κάθε άλλη πηγή ανάφλεξης·  
β) απομονωμένες από τους χώρους διαμονής.  

Οι δεξαμενές πετρελαίου ντίζελ μπορούν να είναι ενσωματωμένες στη γάστρα 
(ΣΧΕΤ.: Οδηγία 2013/53/ΕΕ Παράρτημα 1 Α 5.2.2.) 
Οι δεξαμενές καυσίμων, αν υπάρχουν, διαθέτουν σύστημα που επιτρέπει την ευχερή εξαγωγή των 

εύφλεκτων ατμών στην ατμόσφαιρα. Τυχόν εφεδρική ποσότητα καυσίμων φυλάσσεται σε ειδικές προς 
το σκοπό αυτό δεξαμενές ή σε δοχεία κατάλληλα προστατευμένα, στερεωμένα και εξαεριζόμενα και 
ευρισκόμενα όσο το δυνατόν πιο μακριά από τους χώρους παραμονής των επιβατών. (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 
23 άρθρο 18 παργ. 1θ). 

 
(40) Ελέγχεται η κατάσταση και λειτουργία τυχόν υπαρχόντων βοηθητικών μηχανημάτων (π.χ. 

αντλίες). (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1ια). 
 
 (41) Τα ηλεκτρικά συστήματα σχεδιάζονται και εγκαθίστανται κατά τρόπο που να εξασφαλίζεται η 

ορθή λειτουργία του σκάφους υπό κανονικές συνθήκες χρήσεως και να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος 
πυρκαγιάς και ηλεκτροπληξίας.  
Όλα τα ηλεκτρικά κυκλώματα, εκτός από τα κυκλώματα εκκίνησης του κινητήρα που τροφοδοτούνται 
από συσσωρευτές, πρέπει να παραμένουν ασφαλή όταν εκτίθενται σε υπερφόρτωση.  
Ηλεκτρικά κυκλώματα προώθησης δεν πρέπει να αλληλεπιδρούν με άλλα κυκλώματα κατά τρόπο ώστε 
κάποιο απ’ αυτά να πάψει να λειτουργεί όπως προβλέπεται. Ο αερισμός είναι επαρκής ώστε να 
αποφεύγεται συγκέντρωση εκρηκτικών αερίων που ενδέχεται να εκπέμπουν οι συσσωρευτές. Οι 
συσσωρευτές είναι σταθερά στερεωμένοι και προστατευμένοι από εισροή νερού. (ΣΧΕΤ.: Οδηγία 
2013/53/ΕΕ Παράρτημα 1 Α 5.3.) 

Ελέγχεται η κατάσταση της ηλεκτρολογικής εγκατάστασης (καλωδιώσεις, συσσωρευτές, γεννήτριες, 
διακόπτες κ.λπ.). (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 άρθρο 18 παργ. 1ιβ). 

 
(42) Σε περίπτωση που το σκάφος φέρει τηλεπικοινωνιακό εξοπλισμό (VHF, EPIRB, NAVTEX, κ.λπ.) 

ελέγχεται η κατάσταση και η καλή λειτουργία του, η ύπαρξη άδειας εγκατάστασης και λειτουργίας 
Τηλεπικοινωνιακού Σταθμού ή εναλλακτικά η καταχώριση του προαναφερόμενου τηλεπικοινωνιακού 
εξοπλισμού, εφόσον χρησιμοποιείται αποκλειστικά για ραδιοεπικοινωνίες κινδύνου, επείγοντος και 
ασφαλείας, στην προβλεπόμενη στα Παραρτήματα Γ’ ή Δ’ άδεια εκτέλεσης πλόων. (Σχετ.: Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 
άρθρο 18 παργ. 1ιδ). 
 

 
 
 
 



ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΩΝ ΕΦΟΔΙΩΝ 
ΓΙΑ ΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΛΙΜΕΝΩΝ (Γ.Κ.Λ.)  ΑΡΙΘ. 38 

(Ανάλογα με την απόσταση που απομακρύνονται  από την πλησιέστερη ακτή) 
 

Α.  Ολικού μήκους μέχρι και δέκα μέτρα (εφοδιάζονται με  

Α1 εγγράφονται στο Β.Ε.Μ.Σ. 

Α2 εφοδιάζονται με Α.Ε.Π. 
 

ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ: Συνδυαστικές διατάξεις: 

α)  των άρθρων 6 και 8 του Γ.Κ.Λ. αριθ. 38 (ΦΕΚ748 τ.Β’/19-5-2004), όπως ισχύει  και  

β)  του άρθρου 21 παργ. 3 του Γ.Κ.Λ. αριθ. 23 (ΦΕΚ 231 τ.Β΄/01-3-2000), όπως ισχύει   
 

Α. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή μέχρι τρία(3) ναυτικά μίλια 
1. Σωσίβιες ζώνες για το μέγιστο επιτρεπόμενο αριθμό επιβαινόντων και με επιπλέον προσαύξηση 

10% επί του μέγιστου επιτρεπόμενου αριθμού επιβαινόντων (η στρογγυλοποίηση γίνεται πάντοτε προς 
τον αμέσως ανώτερο ακέραιο).  

2. Παιδικά σωσίβια σε ποσοστό 20% του μέγιστου επιτρεπόμενου αριθμού επιβαινόντων 
3. Ένα κυκλικό σωσίβιο με σχοινί μήκους τουλάχιστον δεκαπέντε (15) μέτρων. Το εφόδιο αυτό δεν 

είναι υποχρεωτικό για σκάφη που δεν απομακρύνονται από την ακτή πέραν των τριών (3) ν.μ. 
4. Τρία (3) βεγγαλικά χεριού και ένα καπνογόνο. 
5. Ραδιόφωνο τρανζίστορ και κινητό τηλέφωνο με εφεδρικό συσσωρευτή ή τροφοδοτικό ή 

εναλλακτικά φορητό πομποδέκτη VHF (ναυτικού τύπου) ή σταθερό πομποδέκτη VHF (ναυτικού τύπου), 
ή VHF/DSC καθ’ όλη τη διάρκεια παραμονής του σκάφους στη θάλασσα μακριά από το αγκυροβόλιό του. 

6. Φώτα ναυσιπλοΐας. Όλα τα σκάφη ανάλογα με την κατηγορία τους, όταν ναυσιπλοούν, φέρουν 
από τη δύση μέχρι και την ανατολή του ηλίου και σε κάθε περίπτωση μειωμένης ορατότητας, τα φώτα 
ναυσιπλοΐας που προβλέπονται από τον Διεθνή Κανονισμό προς Αποφυγή Συγκρούσεων στη θάλασσα 
(ΔΚΑΣ). 

7. Ένα ανοξείδωτο πτυσσόμενο μαχαιρίδιο (σουγιά). 
8.  Ένα ηλεκτρικό φακό στεγανού τύπου με μπαταρίες, συνοδευόμενο και από μία σειρά εφεδρικών 

μπαταριών. 
9.  Ένα σχοινί ρυμούλκησης μήκους τουλάχιστον είκοσι (20) μέτρων. 
10.  Μία άγκυρα με ανάλογο μήκος σχοινιού ή αλυσίδας. 
11. Μία πλωτή άγκυρα που θα βοηθήσει το σκάφος να μην παρασυρθεί σε περίπτωση μηχανικής 

βλάβης ή επιδείνωσης του καιρού. 
12.  Ένα ζευγάρι κουπιά (μπορεί να είναι και πτυσσόμενα), σκαρμούς και ένα εφεδρικό πείρο 

(εξαιρέσει των πνευστών). 
13.  Φαρμακείο με το απαραίτητο φαρμακευτικό και επιδεσμικό υλικό για την παροχή Α' Βοηθειών 

σε περιπτώσεις μικροτραυματισμών. 
14.  Ένα φορητό πυροσβεστήρα αφρού, σκόνης ή διοξειδίου του άνθρακα (CO2). 
15.  Ένα κάδο με σχοινί που να μπορεί να χρησιμοποιηθεί για κατάσβεση πυρκαγιάς ή χειροκίνητη ή 

ηλεκτροκίνητη αντλία πυρκαγιάς. 
16. Εφεδρική μηχανή, ικανή να προσδίδει στο σκάφος ταχύτητα τουλάχιστον τεσσάρων (04) κόμβων 

με ευνοϊκές καιρικές συνθήκες, Η εφεδρική μηχανή δεν είναι υποχρεωτική, όταν το εκμισθούμενο μικρό 
σκάφος φέρει δύο προωστικούς κινητήρες. 

17. Ένα γεμάτο εφεδρικό δοχείο καύσιμης ύλης με πώμα ασφαλείας χωρητικότητας πέντε (05) 
τουλάχιστον λίτρων ή γεμάτη εφεδρική δεξαμενή καυσίμου (ρεζερβουάρ) ίδιας χωρητικότητας. 

18. Ναυτικούς χάρτες των θαλάσσιων περιοχών των πλόων που θα εκτελεσθούν. 
19. Πυξίδα 
20. Διπαράλληλο 
21. Διαβήτη 
(*) 22. Το Γενικό Κανονισμό Λιμένων αριθ. 20  
        23. Το Γενικό Κανονισμό Λιμένων αριθ. 23  
        24. Το Γενικό Κανονισμό Λιμένων αριθ. 38 
        25. τους Διεθνείς Κανονισμούς προς Αποφυγή Συγκρούσεων (Δ.Κ.Α.Σ. – The ColRegs) στην 

Ελληνική και Αγγλική γλώσσα . 

 
 



Β. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή πάνω από τρία (3) και μέχρι έξι (6) 
ναυτικά μίλια 

Φέρουν τα εφόδια της πιο πάνω περίπτωσης Α΄  και επιπλέον: 
Πνευστή σωσίβια σχεδία ή πλευστική συσκευή ή δύο (2) κυκλικά σωσίβια με σχοινί μήκους τουλάχιστον 

δεκαπέντε (15) μέτρων εφόσον απομακρύνονται πάνω από τρία (3) και μέχρι έξι (6) ν. μίλια από την 
πλησιέστερη ακτή.  
 

 
 

Γ. Απομάκρυνση από την πλησιέστερη ακτή πάνω από έξη (6) και μέχρι δέκα (10) 
ναυτικά μίλια 

Φέρουν τα εφόδια της πιο πάνω περίπτωσης Α΄  και επιπλέον: 
Πνευστή σωσίβια σχεδία ή πλευστική συσκευή για το 50% του μέγιστου επιτρεπόμενου αριθμού 

επιβαινόντων και δύο κυκλικά σωσίβια με σχοινί μήκους τουλάχιστον δεκαπέντε (15) μέτρων. Εφόσον 
φέρουν πνευστή σωσίβια σχεδία ή πλευστική συσκευή για το 100% του μέγιστου επιτρεπόμενου 
αριθμού επιβαινόντων, απαιτείται ένα κυκλικό σωσίβιο. 

 

 
 

Δ. Πλόες εσωτερικού χωρίς τοπικούς περιορισμούς 
Φέρουν τα εφόδια της πιο πάνω περίπτωσης Α΄  και επιπλέον: 
Πνευστή σωσίβια σχεδία ή πλευστική συσκευή για το 50% του μέγιστου επιτρεπόμενου αριθμού 

επιβαινόντων, δύο κυκλικά σωσίβια με σχοινί μήκους τουλάχιστον δεκαπέντε (15) μέτρων, εφεδρική 
κοινή άγκυρα, σφυρίχτρα, εφεδρικό μέσον πρόωσης και παγκόσμιο σύστημα προσδιορισμού θέσης 
(στίγματος) – Global Positioning System (G.P.S.).  Εφόσον φέρουν πνευστή σωσίβια σχεδία ή πλευστική 
συσκευή για το 100% του μέγιστου επιτρεπόμενου αριθμού επιβαινόντων, απαιτείται ένα κυκλικό 
σωσίβιο. 

 

(*) Τα πιο πάνω αριθ. 22, 23. 24 και 25  υποχρεωτικά εφόδια διατίθενται, ως βιβλίο, σε 

κωδικοποιημένη μορφή. 
 

Β.  Ολικού μήκους άνω των δέκα μέχρι και δώδεκα μέτρα 

Β1 εγγράφονται στο νηολόγιο 

Β2 εφοδιάζονται με Π.Γ.Ε. και πληρούν τις απαιτήσεις του π.δ. 719/1979 

 



B E B A I Ω Σ H (1) 

 Κ Α Τ Α Σ Κ Ε Υ Σ Τ Η  Σ Κ Α Φ Ω Ν 

1. O υπογεγραμμένος ………………………………(2) κατασκευαστής σκαφών με κωδικό 

αριθμό ……… που έχει χορηγηθεί από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής 

βεβαιώνω 

ότι ο εξωλέμβιος κινητήρας εργοστασίου κατασκευής …………… με σειριακό 

αριθμό (S/N)  …………………. και ισχύ ……. ΒΗΡ, μπορεί να προσδώσει στο σκάφος 

………………..(3) με διακριτικά στοιχεία ………………… ή (4) με W.I.N. 

……………………………… ταχύτητα τεσσάρων (4) κόμβων, τουλάχιστον, με ευνοϊκές 

καιρικές συνθήκες.               

2. Ιδιοκτήτης του παραπάνω σκάφους είναι ο/η……………………... με Α.Φ.Μ.  ……………….. 

Δ.Ο.Υ. ………………………με έδρα: ………………….. 

……………………, ………… 202… 

O βεβαιώνων 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
OΔHΓIEΣ ΓIA TH ΣYMΠΛHPΩΣH THΣ BEBAIΩΣHΣ 

(1) Αναγράφεται η ιδιότητα του υπογράφοντος/βεβαιούντος δηλ. : 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΣΤΗ (*)  ΣΚΑΦΟΥΣ ή  

ΕΝΤΟΛΟΔΟΧΟΥ (*) ΚΑΤΑΣΚΕΥΣΤΗ ΣΚΑΦΟΥΣ ή  

ΚΑΤΑΣΚΕΥΣΤΗ (*)  ΑΝΑΛΟΓΟΥ ΕΙΔΟΥΣ ΣΚΑΦΩΝ ή  

ΠΤΥΧΙΟΥΧΟΥ ΝΑΥΠΗΓΟΥ ή  

ΔΙΠΛΩΜΑΤΟΥΧΟΥ ΝΑΥΠΗΓΟΥ 
(2)  Αναγράφονται τα στοιχεία ταυτότητας, η δ/νση και ο αριθμός τηλεφώνου.  
(3) Όνομα σκάφους-Διακριτικά  στοιχεία ή WIN (Watercraft Identification Number) 
(4)  Ο WIN αποτελείται από δέκα τέσσερεις (14) χαρακτήρες (γράμματα ή/και αριθμοί) και είναι το σημαντικότερο 

στοιχείο εξατομίκευσης του σκάφους. 

(*) Ο Κατασκευαστής, ο εντολοδόχος Κατασκευαστή καθώς και ο Κατασκευαστής αναλόγου είδους σκαφών 

πρέπει να πληρούν τις προϋποθέσεις του άρθρου 11 της Κ.Υ.Α. αριθ. 4841/Φ7β/52/7-2-1997 (ΦΕΚ 111 τ.Β΄ /26-2-

1997) με την οποία εναρμονίσθηκε το εσωτερικό μας Δίκαιο προς την Οδηγία 94/25/ΕΚ και να αναγράφουν στη 

βεβαίωση τον κωδικό αριθμό που τους έχει χορηγήσει η Δ/νση Ναυπηγοεπισκευαστικών Δραστηριοτήτων του 

Υπουργείου Ναυτιλίας.  

Ταυτοποιητικά στοιχεία πρέπει να αναγράφουν και οι Ναυπηγοί (διπλωματούχος ή πτυχιούχος). 

Το εν λόγω άρθρο 11 δεν καταργήθηκε από την κ.υ.α. με την οποία ενσωματώθηκε στο εσωτερικό μας δίκαιο η 

νέα Οδηγία 2013/53/ΕΕ. 

 


